
Grader
Technische Daten

F 106
F 1 0 6 A

Dienstgewicht bis 11,5 t I
Motorleistung 92RW i

Standardschar 3 360 mm
Schubkaft bis 64184 kN

. ZF-Ergo- Pow er-Getriebe

. Stärkerer Cummins-Motor

. Hydrodynamischer Fahrantrieb

. NoSpin-Differenzial

. DireK gesteuerle Load-Sensing-

Hydraulik

. Nivellierautomatik

. Electronic Drive Control EDC

. Gekapselter Präzisions-Rollen-
drehkranz



CE-Zeichen gemäß
EG-Maschinenrichtlinie.

tÜV-zertifi tcat über Einhaltung
der DIN ISO EN 9001.

Load-Sensing-Hydraulik Sarantiert
feinfühliges, präzises Steuern

Radsturzverstellung u.a. für
Böschungsarbeiten

Allrad-Version mit Electronic-Drive-
Control zur Optimierung der Traktion bei
schwierigen Untergründen

Rol lengelage rter, innenverzahnter
Dr ehkr anz, komplett gekapselt
Spielfreie und wartungsfreie Lagerung

Hohe Planierleistung und maximale Prä

Hydraulisch verstellbares Schwenkjoch
ermöglicht einen Schar-Schwenkbereich
von über 90'

ffiffiil



I Hervorragende Rundumsicht, durch
I abgerundetes Schrägheck auch hinten
I menr Sicherheit 

'

| \flassergekühlter Cummins-
I motor, leistunqsstark und
I
I sparsam

I Servicefreundliche Bau-
weise,leichte Wartung
vom Boden aus

Nivomatic 6 mit S-facher Ultraschall-
Messung und/oder proportionalem
Laserempfänger (Option)

I NoSpin-Diffe renzial für schlupffreie

I Kraftübertragung an den Hinterrödern,
I Tandemachse pendelnd gelagert

ffi



Hervorragende Sicht, beispielhafte Ergonomie und hohe Sicherheit

Die O&K-Grader-Kabine ist ein Musterbei-

spiel für einen vorbildlichen Arbeitsplatz. Die

günstige Positionierung des Fahrerstandes

und seine großzügige, getönte Verglasung
- nach vorne und an den Seiten sogar bis

zur Bodenplatte - ermöglichen eine ein-

wandfre ie Rundumsicht ,6ei  der  selbst  im

Sitzen die beiden Scharenden für den Fah-
'er sichtbar sind Das gerundete Schrägheck

garantiert bei Rückwärtsfahrt ausgezeichnete und sichere SichWerhältnisse, so dass auch

im unmittelbaren Arbeitsbereich Personen oder Gegenstände SUt gesehen werden.

Ganz gleich, ob der Fahrer im Sitzen oder im Stehen arbeitet, die übersichtl iche Steuer-

konsole ist in vier Arbeitspositionen arretierbar. DieBedienelemente sind jederzeilgutzu

erreichen. So kann der Fahrer die für ihn bequemste Po5ition einnehmen und konzen-

triert arbeiten.

Ein sehr wirksames Heizungs- und Lüftungs-

system sorgt für ein angenehmes Betriebs-

klima und verhindert ein Beschlagen der

Scheiben.

Neben hohem Bedienkomfort und guter

Rundumsicht bietet die großzügige ROPS/

FOPS-Kabine auch die nöti5e Sicherheit,
z,B, durch einen Überrollschutz oder einen

Sitz, der dem Fahrer auch bei Arbeiten an

Böschungen sicheren Halt bietet. Die schieb-

6aren fürelemente er lauben einen 6e-
quemen Aufstieg von beiden Seiten.

a
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Beim Allrad-Modell werden die Vorderräder durch eine
Schrägsche ibenpump€ und Radnabe n-Motoren angetrie-
ben. Die elektronische Volumenstrom-Steuerung EDCV passt

dabei über eine Dtff erenzialsperre die Ölmengen-Zuteilung
und dadurch automatisch die Vorderrad-Drehzahl an die
aktuelle Hinterrad-Drehzahl
an .  Neben der  außerge-
wöhnlich guten Ausnutzung
der Motorleistung bewirkt
EDCV, besonders unter erschwerten Bedingungen, sehr
hohe Schubkräfte und damit hervorragende Verschiebe-
und Planierleistungen. lm Zusammenspiel mit dem Radsturz
ist immer eine exakte Spurhaltung gewährleistet. Der All-

Der umweltschonende, wassergekühlte Cummins-Motor mit
Turbolader hat deutlich mehr Leistung. Er garantiert durch
niedrige Dr ehzahlen la n ge La uf ze ite n u nd geringe Betri e bs-
kosten. Die hervorragende
Drehmomentkurve und die
niedrige Leerlauf dr ehzahl
machen ihn durchzugsstark
und zugleich sparsam.

Das neue Ergopower-G etriebe setzt Teichen hinsichtlich
Fahrle istungen, Schaltqual ität und Geräuschred uzierung.
Durch schlanke Zahnprofilformen, den hohen Uberde-
ckungsfaktor der Schrägverzahnung und die verformungs-
armen kurzen Wellen wird die Geräusch-Emission mehr als
halbiert. Die Zuordnung von

Druckreglern für jede der
sechs Kupplungen garan-

tiert ein ruckfreies Schalten
ohne Zugkraftunterbrechung. Der automatisierte SchalWor-
gang ist für den Fahrer kaum zu spüren. lm O&K-Grader
gibt es keine Schaltstöße. Die tlfirbelsäule wird geschont,

und ein optimales Planum erreicht.

Die wesentlichen Betriebsdaten werden oermanent erfasst
und beim Uberschreiten von Grenzwerlen am Display an-
gezeigt. Eine Eigendiagnose sorgt zusätzlich dafür, dass alle
Hauptkomponenten der Steuerungsanlage kontinuierlich
überprüft werden. Bei Ausfall eines Bauteils schaltet die
Steuerung automatisch in einen sicheren Betriebsmodus,
Diese eweiterte Diagnosefähigkeit verrin gert die Gefahr vor
Schäden, erhöht die Lebensdauer und vereinfacht den
Service.

F 106 A mit Electronic-Drive-Control EDCV

radantrieb kann bei Straßenfahrt zur Entlastung der An-
triebskomponenten in den Yorderrädern abgeschaltet
werden.

Der verbesserte mechanische tlfi rkungsgrad sowie die auto-
matisch ablaufenden Schaltungen mittels Tip-Shift-Schaltung
steigern die Umschlagleistung 6ei gleichzeitiger Reduzierung
des Kraftstoffuerbrauchs,

Robuster Cummins-Baumaschinenmotor

N eu es ZF -Er gopow er -Get ri ebe

J



P ertektes Planum und sauberer Bösch un gssch n i tt

Nivomatic 6 - für ein Höchstmaß an Präzision -
vorber€itet für 3-D-Steu€rung

Alle Systemkompon€nten sind in Digitaltechnik ausgefÜhrt. Die kompakte Bauform des

Bedienpults garantiert freie Sicht auf den Arbeitsbereich und sorgt somit bei einfachster

Bedienung für höchste Genauigkeit. Die automatische Höhen- und Quemeisungsregelung

kann mit der Nivomatic 6 durch Einsatz zweier unterschiedlicher Yertahren eneicht wer-

den.

Ultraschall: Die Abtastung von Boden, Seil oder Bordsteinkante erfolgt mittels 5-fachem

Ultraschall durch den sogenannten Sonic-Ski.

Hierdurch werden Ungenauigkeiten im Rand-

bereich aufgehoben und ein Höchstmaß an

Präzision erreicht. Ein sechster Sensor dient

der T emper atu rkompe nsation.

Laser: Bei der Abtastung eines Laserstrahls zur Höhenregelung wird ein proportionaler

Laserempfänger eingesetzt. Bei diesem Verfahren wird jede einzelne Telle ausgewertet,

was zu einer proportionalen und somit hochpräzisen Regelung führt'

Ruckfreie Schardrehung und Load'Sensing'Hydraulik

Der innenverzahnte Rollendrehkranz ist abgedichtet und spielfrei gelagert, seine minimale

Eigenreibung erlaubt die Übertragung eines hohen Drehmomentes. Dadurch ist eine ruck-

freie und sehr leichtgängige Schardrehung

während des Einsatzes problemlos möglich.

Die Schar hat einen Schwenkbereich von

über 90o, der über eine ausgefeilte Kine-

matik mit dem hydraulisch verstellbaren

Schwenkjoch eingestellt wird, Ebenfalls hy-

draulisch erfolgt die stufenlose Verstellung

des Schnit twinkels.  Unterschiedl ichsten

Bodenverhältnissen und verschiedensten

Aufgabenstellungen kann so sehr effizient

entsprochen werden.

Der ausgezeichnete Wirkungsgrad der krafutoff-sparenden Load-Sensing-Hydraulik erleich-

tert durch sehr feinfühliges und präzises Steuern die Bedienbarkeit des Graders' Uber

eine direkt angesteuerte Axialkolbenpumpe wird dabei nur so viel Öl gefördert, wie zur

Zeit benötist wird. Für schnellere Arbeitsgeschwindigkeiten steht eine sogenannte Eil-

göngfunktion zur Verfügung. ÜOer die Druckwaage in den Steuerblöcken kann die Schar

parallel gehoben oder gesenkt werden.
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Abmessungen und Gewichte

Einsatzgewicht€

Grundgerät
(ohne untenstehende AusrÜstung):

Gesamtgewicht
Vorderachsgewicht

Hinterachsgewicht

Zusatzausrüstungen:

Frontschild
Zusatzgewicht vorne

Scharaufreißer (4 Zähne)
Heckaufreißer (3 Zähne)

Heckaufreißer (5 Zähne)

Zusatzgewicht hinten

Nivomatik Typ 6 (Vollautom.)

zul. Gesamtgewicht

Kg
kg
k3

9 200
I 500
6 700

+ 600
+  5 1 0
+ 7 0
+ 430
+ 480
+ 980
+ 900
1 1500

F 1 0 6 A

9 500
2 600
6 900

+ 600
+  5 1 0
+ 7 0
+ 430
+ 480
+ 980
+ 900
'1 1500

Kg
Kg
kg
Kg
kg
Kg

Kg
kg

mit Spurbr€ite = 1900 mm Breite über Reifen = 9310 mm

mit Standardbereifung 405/70 R90

1#

Das Einsatzgewicht umfasst alle Schmierstotfe, vollen Kraftstofftank, Standard-Bereifung und Fahrer



Tandemantrieb

Cummins-Dieselmotor 68T 5'9

Wassergekühlt . Direkternspritzung mit Turbolader

O&K-Graderachsgetriebe mit automatisch wirkendem No-Spin-
Differenzial . pendelnd angeordnete Tandem mit Kraftüber-
tragung über Hochleistungsrollenketten'

Motorleistung ISO 9249
Max. Drehmoment b€i 1400 min''
Zylinder / Hubraum
Bohrung i  Hub
Bordneu-Spannung
? Batterien
Dre h stroml ichtrnasch ine
Anlasser

92kW l2 100 min- '
527 Nm

6 /5 880 cm3
102  mm l12Omm

24V
je 12Y /  92 Ah

1 6 8 0 W / 7 0 A
4 kv/

Pendelung
Abmessungen Tandemkasten:
Höhe
Breite
Wanddicke
Teilung der Rollenkette
Tandem-Radstand

+l- 15"

450 mm
170  mm
14  mm
38 mm

1950 mm
Abgas-Emissionswerte gemäß COM 1 und TIER 1

stände.

Wandlungsverhältnis
Kühlung durch Wärmetauscher

Load Sensing Hydraulik mit Verstellpumpe o geringer Leistungs- Zum hydrodynamischen Hinterradantrieb zuschaltbar:

verlust durch Zurückschwenken der Pumpe, keine Olförderung, hydrostatischer Frontantrieb mit EDCV-Electronic Drive Control.

wenn keine Funktion betätigt v71;6 o geschlossenes System mit Ülc,er eine Schrägscheibenpurnpe mit 2 Förderrichtungen (vor-

Tankvordruck . Absicherung durch Überdruckventil wärts/rückwärts) werden je 1 Radnabenmotor in den Vorderrä-
dern hydrostatisch im geschlossenen Kreislauf angetrieben ' Eine

Hydraulikpumpe Schrägscheiben-Verstellpumpe hydraulische Differenzialsperre verhindert einseitiges Durch-
Fördermenge max. 94,5 l/min. drehen der Vorderräder und gleicht Kurvenfahrten automatisch
max. Arbeitsdruck 200 bar aus . Ein Mikroprozessor überwacht und steuert die Anpassung
Überdruckabsicherung 215 bar des Vorderradantriebes an den Hinterradantrieb . Mit einem Stu-

fenschalter kann der Fahrer die Agressivität des Frontantriebes

tl\ i l  | auf die Einsatzbedingungen einstellen'

illllD Drehmomentwandler t
L l E

FI Bremsen t
Einstufiger Drehmomentwandler im Schaltgetriebe integriert. Au- \4 I
t oma t i 5cheDrehmomen tanpassunganwechse lndeFahrw ide r - �

1 ,87  :  1

Hydraulische Tweikreis Pumpenspeicher-Bremsanlage mit 4 Trom-
melbremsen auf die Tandemräder wirkend.

Feststef f bremse: Trommelbremse auf Getrie5e wirkend.

Betätigung über verstellbare Lenk- und Bedienkonsole ' Vorder'
achsschenkel-Lenkung, vollhydraulisch mit M€ngenregelung

Lenkeinschlag, links/rechts 45"
Rahmen-Knicklenkung, hydraul isch betät igt über 2 doppelt be-

4,0

9,5
14,0
21 ,O
32,o

64
64
42
2 7
1 9
t 5

84
84
51
36
25
1 7

Rückwärts

4,0
o q

21,O

+/- 28'

6500 mm
7300 mm

1.  Gang
q. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
6. Gang 37,0  loe i  Abreg€ ldrehzah l )

Achsschenkellenkung und hydraul ischer Rad-Pendelachse mit
sturzverste llung.

Achspendelung
Radsturzverst. links u. rechts
Bodenfreiheit

tF! Hydraulik
te

- Allradantrieb

tEl 
, - -,,,-,u, . ,[ ffi!, ':rnun'-, ,-*,--,,,#litl,il Getriebe-  e \ r r  v  

- - - - - - - - - - -  
t\'fiI

Full-Powershift-Getriebe mit unter Last durchschaltbaren 6 Vor-

und 3 Rückwärts5änge n . e le ktrische 1'Hebel-Getriebeschaltung
mit Reversiersperre in den Gängen 3 - 6'

Geschwindigkeiten
in km/h (bei Nenndrehzahl)

Gänge Vorwärts

Schubkräfte(kN) aufschlagteLenkzylinder

F106 F106A Kn ickwinke l
Minimaler Wenderadius:
über Reifen
über Frontschild

Bereifungsgröße: 405170 R 20, sPT9

425/75 R 20, XM 27 . 455/7Q R 20, SPT9 '  18-20 EM, E58 '  14.5'

90 MPT . 22 - 20 E 7 SS . 4O5/7O R24, SPT9

Um die optimaleBereifungfÜr den jeweiligen Einsatz zu wählen,

+/- 15' sind die Sonderbereifungen mit O&K abzustimmen.
+/- 17"

500 mm

@| 
Bereifuns

J
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Fahrerkabine U=l Scharstellungen

Elastisch gelagerte, schal I gedämpft e Fahre rkabi ne ( ROPS/FOPS )
mit 2 arretierbaren Schiebetüren . Einstieg von beiden Seiten,
zwei Schiebefenster hinten seitlich, getönte Scheiben . Fahrer-
kabine auf Hinterrahmen angeordnet . Heizung und Defroster-
düsen . Lüftung auf Umluft- und Außenluft schaltbar, mit Filter-
anlage.

ROPS nach EWG Baumusterprüfung DIN / ISO 3471
FOPS nach DIN/ISO 3449

n Füllmengen F ß6tF1o6A t
Motor
Schaltgetriebe mit Wandler
Achsgetriebe
Tandem, je 15,5
Hydrauliktank
Hydraulikölmenge, gesamt
Kraftstoff
Kühlwasser

Verschiebung nach rechts
nach l inks

Reichweite über Reifen ohne Knicklenkung:
rechts waagerecht

links waagerecht

Reichweite über Reifen mit Knicklenkung:

rechts waagerecht

Iinks waagerecht

max, Böschungswinkel:
rechts
l inks

max. Hubhöhe über Planum

max. Schürftiefe

Schnittwinkelverstellung hydraulisch

500 mm
700 mm

1865 mm

1595  mm

2490 mm
2150  mm

1 17"
76"

394 mm
456 mm

50'1 4 1
1 7  1
1 B  I
3 1  |
70  1

105/120 |
1 9 0  |
3 0 1

270  x27O mm
1 2  m m

verwindungssteifer Vollrahmen
220 x B0 mm

I
Scharsteuerung I

Sehr feinfühl ige Betätigung al ler Funktionen durch Load-Sensing
Steuerung . exakte Dosierung der Verstel lgeschwindigkeit über
Steuerhebelweg . )e eine Druckwaage in den Steuerblöcken
€rlaubt paral leles Heben der Schar oder gleichzeit ige Betätigung
von zwei anderen Funktionen ohne gegenseit ige Beeinf lussung
. Ü6er einen Fußschalter kann auf max. Fördermenge geschaltet

werden, zur schnellen Verstel lung einer Funktion ,,Ei lgang" .  11u6-
Schnittwinke I und Radsturzzylinder w er den durch entsperrbare
Rückschlagventi le exakt gehalten.

Robuste Profi l-Schweißkonstruktion in A-Form . L-Profi l mit
125 x'120 x 8 mm Querschnitt.

lnnenverzahnter, abgedichteter Rollendrehkranz mit spielfreier
Lagerung, nachstel l frei .  Antr ieb über Ölmotor und Schardreh-
werK.

W Rahmen

Vorderrahmen : verwindungssteifes, geschweißtes Pressprofil aus
hochfestem Feinkornbaustahl.

Querschnitt
Wandstärke
Hinterrahmen
Querschnitt

Elastisch gelagerte, schallisolierte, abnehmbare ROPS/FOPS-Kabine . getönte
Scheiben . 2 Schiebefenster hinten seiUich . Scheibenwischervorne und hin-
ten . Scheiben-\ffaschanlage. Sonn€nrollo an Front- und Heckscheibe. Kühl-
wasserheizung . Motorölheizung mit großer Heizleistung, drei Betriebsarten
(Umluft - Frischluft - UmlufuFrischluft, gemischt) . Beleuchtung gemäß STVZO .
2 Arbeitsscheinwerter vone an der Kabine . 2 Arbeitsscheinwerfer hinten an
der Kabine . einstellbarer, schwingungsgedämpfter Sitz . verstellbare Lenk-
und Bedienkonsole

Eleldronischer Kontrollmonitor mit zentralem, akustischem lfarnsignal für die
FunKionen: rrl/andl€röltemperatur, Getri€beöldruck, Motoröltemperatur, Motor-
öldrucK Handbr€mse, Bremsbetriebssdruc& Batterieladung, Kühlwass€rtemp€-
ratur
'Weiterc Anzeigen und Kontrollleuchten: Kraftstoffanzeigg Betriebsstund€nzäh-
l€r, Tachometer, \yarnblink€r, Blinker, Fernlicht Uhrzeit usw.
. Schalldämpfung . Standardwerkzeug . StVzO-Ausrüstung
. Sicherheitsausrüstung nach Uw . CE-Plakett€ . eleKronische Wegfahrsperre

. Anbäudozer . Heckaufreißer . Frontaufreißer . Scharaufreißer

. Zusatzgewicht vorne . Zusatzgewicht hint€n . Schar 3050 mm . Schar 2440
mm . Scharseitenbleche links und rechts . einseitige Scharverlängerung rechts
610 mm . Rutschkupplung für Rollendrehkranz, Uberlastsicherung für schar-
drehmotor . Batteriehauptschalter . eleKrische Betankungsanlage . hydr.
Schwimmstellung Schar . umw€ltfr€undliches Hydrauliköl
. eleKrischer Lüfter für Fahrerkabine . Klimaanlage . Stereo Kassettenradio .
Rundumkennleuchte orange . Tachograph . akustisches Rückfahrsignal . Luft-
filter mit EjeKor (an Stelle Standardluftfilter) . Gangsperre auf max.: 90 km/h .
Abschleppkupplung vorne . Abschleppkupplung hint€n, bei nicht angebau-
tem Heckaufr€ißer . Sond€rlackierung
. Zusatzwerkzeug Nivomatik - autom. Scharsteuerung: O&K-Nivomatic, auto-
matische Scharsteuerung für Querneigung mit winkelkompensation
. Höhensensor Ultraschall 1 -fach bzw. 2-fach . Höhens€nsor Laser 1 -fach bzw.
2-fach

Standardausrüstung

Sonderausrüstung

Drehkranzdurchmesser
Drehbereich

1  150  mm
360'

3360 mm
530  /  16  mm
' l  5 0 / 2 0 m m

'16 mm

Aus verschleißbeständigem, hochwert igem Stahl mit gehärtet€n

Führungen . wechselbare, getei l te Schneid- und Randmesser.

Scharlänge
Scharhöhe/-dicke
Schneidmesserhöhe/-dicke
Schraubendurchmesser

J



Frontsch ild und Heckauf r eißer erweitern

trum des O&K-Graders F 106/4.

Die gute Zugänglichkeit zu allen Inspektions- und \(ar-

tungspunkten reduziert den Zeitaufwand und steigert die

Produktivität. Die langen Wartungsintervalle sind ein weite-

r er Sewice-Pl uspu n kt z.B. beim vol I ge ka pse lte n Dre h kra nz

oder durch die spielfreie Lagerung des Rollendrehkranzes,

die Nachstellarbeiten gänzlich überflüssig machen.

das Einsatzspek- Die Radsturzverstellung ermöglicht ein sauberes und siche-

res Arbeiten an der Böschung, kein Schubkraftverlust durch

häufiges Gegenlenken'

Radsturzverstellung

O&K Orenstein & KoPPel AG
Postfach 20 03 60
D-13513 Ber l in
E-Mail; info@orenstein-koppel'de
http://www.orenstein-koPPe l.de

E 575 0/9-0101
Printed in G€rmany Loulsgdng

Anderungen voöehalten Die Abbildungen stellen nicht immer die sedenmäßige Aultührung des Gerätcs dat Angdben ÜbeJ die

Beschaf;heitoder Veü€ndbärkeit der kodukte stellen k€ine ausddcklichen Zusagen där, sondem enthalten nur unv€öindllche

annäherungswefre Enbcheidend für die L€istung ist ausdrüqldich die vedasliche vereinbarung


